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Dutch Cycling: Fur eine Radfreundliche Welt DUTCH

Die Dutch Cycling Embassy ist ein umfangreiches Netzwerk offentlicher und privater
Organisationen aus den Niederlanden, die ihr Fachwissen tUber den Aufbau der niederlandischen
Radkultur an Interessierte weitergeben mochten.
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Vorurteil #1: Alles ist flach!
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Krisen als
Wendepunkt

o’o 1972 grindete sich Stop de
Kindermoord ("Stoppt den Kindermord")
als Reaktion auf die
Verkehrssicherheitskrise, die jGhrlich

— . . " 3.000 Menschen, darunter 450 Kinder,

(5 Vo bt & | das Leben kostete.

0’0 1973 fuhrte das OPEC-Olembargo fur
sechs Wochen zu einer abrupten
Benzinknappheit und einer Politik der
"autofreien Sonntage", wodurch sich der
Absatz von Fahrrddern verdoppel‘l\fe\
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Rotterdam in 2005 & 2019 0’0
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Experiment

Tipp #1
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l Sy . °
Road categorization O® GRONINGEN
AVERAGE TRAVEL TIMES

12 minutes

2. Local distributing -
collector roads

Speed limits S0km/h (31mph)

Physical or Visible separation

3. Access streets / Places
Speed limit 30km/h (18mph)
No separation needed
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Tipp #5 Hardware, Software & Orgware

Eine gute Strategie, um das Radfahren zu einem dauerhaften Bestandteil des

Software

Hardware

Rad-integrative Mobilitat

Mobilitatsmixes in lhrer Stadt zu machen,

ist ein Masterplan, der aus den folgenden Elementen besteht:

Hardware: die materiellen Voraussetzungen fur
das Radfahren

Software: die menschliche Seite der Mobilitat

Orgware: der erforderliche Kooperationsprozess
zwischen allen Akteuren
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Joensuu, Finnland

Einwohnerzahl: 77.266 (31. Dezember 2021)
* Verwaltungssitz und mit Abstand grolSte Stadt der Landschaft Nordkarelien

* Eines der wichtigsten stadtischen, wirtschaftlichen und kulturellen Zentren

in Ostfinnland

* Neben dem Stadtzentrum gehort Stadtgebiet ein ausgestrecktes landliches

Hinterland

e Zum 1. Januar 2009 wurden auch die Nachbargemeinden Eno und

Pyhaselka eingemeindet.
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Fallstudie: ThinkBike Workshop o
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Joensuu, Finnland
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e 2015: ThinkBike Workshop

* Die Stadt verfligte bereits Giber eine gut ausgebaute

Fahrradinfrastruktur

* Dennoch konnte der ThinkBike-Workshop dazu beitragen, einige
konkrete Hardware-Probleme zu |6sen, aber auch die Orgware auf

lokaler und nationaler Ebene erheblich zu verbessern
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Finnish Cycling Embassy

)
!x @Finnish_Cycling

City of #Joensuu is planning some
improvements for #cyclists: The first
#Dutch style roundabout in Finland is
under planning.

* Gestaltung Kreisverkehr (rechts)

* Die Workshops in Finnland trugen auch dazu bei, die Orgware in

. e ThinkBike workshop by
vielerlei Hinsicht zu verbessern @Cycling_Embassy was in Joensuu 2015

and now we see how it effected! Thanks

) for it!
* Nationaler Fahrradverband

« Anderungen in der Gesetzgebung

* Joensuu hat sich einen Ruf als eine der besten Stadte fiir den

Winterradsport in Finnland erarbeitet

6:33 PM - Jan 23, 2019 - TweetDeck
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>
Fallstudie: ThinkBike Workshop DI

Joensuu, Finnland
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[ B
 Der Anteil der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege liegt inzwischen Pl ST
street and a super cycle haghway
bei 18 % und damit deutlich Uber dem Landesdurchschnitt von 8 %. PR .Y

H they can do #, your oty can do # too!

 Mehr als die Halfte aller Radfahrer fahrt ganzjahrig mit dem Fahrrad. protesictis @Fnnah Cyclng GEuCytotséd
smaum.)qmsw ™

EN \'(W

e 35 % der Fahrten zur Arbeit und zur Schule im Winter werden mit dem

Fahrrad zurtickgelegt.

* 61 % der ganzjahrigen Fahrten zur Arbeit und zur Schule werden mit

dem Fahrrad zurlickgelegt
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Erfolgreiche Radverkehrsférderung -
Erfahrungen aus den Niederlanden



Selbsteinschatzung

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Strong & fearless M Enthused & confident M Interested but concerned ™ No way no how



Potential Veloverkehr

60% that can could be motivated
to cycle (more)
by providing safe bicycle infrastructure

0% 70% 80% 90% 100%

W Strong & fearless M Enthused & confident§l m Interested but concerned § ® No way no how
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J: : x Figure 8: Share for transport modes per distance class

25% aller Wege

0.1-0.5 0.5-1.0 1.0-2.5 25-37 | 3.7-5.0 5.0 - 7.5

B Walking M Bus, tram, metro = Car
B Bicycle Train " Other

Source: Netherlands Travel Survey (OviN) 2017






5 Entwurfsprinzipien




Kohdrenz

" Konnektivitat
o Quelle > Ziel
* Vollstandigkeit des Netzes
" Wiedererkennbarkeit
" Kontinuitat: Routenfihrung
" Kontinuitat: Beschilderung



Nicht koharent




Koharent
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Koharenz bei der Beschilderung
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Direktheit

= Umwege minimieren
* Feinmaschiges Netz
= Verzogerungen minimieren
* Sicherheit an Knotenpunkten
* Priorisierung an Knotenpunkten
* Optimierung von Ampelschaltungen



Direktheit
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Direktheit
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Attraktivitat




= Verkehr

= Staus

= |ndustrie

= Dunkelheit / unbeleuchtet



Was macht eine Veloroute attraktiv?

" Angenehme Umgebung
* Menschlicher Massstab und Variation
* Schatten
* Grine Umgebung
* Wasser
" Minimaler Stress, ruhige Strassen
" Beleuchtung



Attraktivitat

S ——
ol i, 1
youa- . o

s 2 .g.&/

-
.
M@.f&.’h\-’gﬁ‘.ﬂ%. Bisemsms, 3




Attraktivitat =




Attraktivitat =




Sicherheit

=  Minimierung von Konflikten zwischen Autos und Velofahrenden
sowie zu Fussgehenden und Velofahrenden
* Trennen, wo immer moglich (und notwendig!)
* Geschitzte Kreuzungen
= Minimierung der Folgen von Konflikten

* Geschwindigkeitsreduktion an potentiellen Gefahrenstellen (=
v.a. Knoten)
"  Ermoglichung der Kommunikation zwischen den
Verkehrsteilnehmer:innen
* Sicherstellen, dass diese sich gegenseitig wahrnehmen
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2 SPEED AND MASS A




Sicherheit

AVOID DIFFERENCES IN
2 SPEED AND MASS A&




Sicherheit

HOMOGENOUS TRAFFIC FLOWS:
SEGREGATION
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Sicherheit =




Sicherheit




Sicherheit =
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Komfort

" Minimierung des Energieverbrauchs
* Anzahl der Stopps
* Angenehm befahrbare
Strassenoberflache
* Steigungen minimieren
" Unbequemes Mandévrieren vermeiden
" Den Velogebrauch einfach machen












oherence

Safety
Comfort |

* Fahren die Strecke haufig

* Direktheit ist prioritar

* Sicherheit und Komfort sind
Zweitrangig

 Attraktivitat ist ein Bonus

* Koharenz ist weniger wichtig,
da diese Gruppe an die
Strecke gewohnt ist



Schulwege

. : *Sicherheit ist entscheidend
ORC || * Alle Merkmale sind relevant
Ql * Die Route ist so stark wie
: B = ihr schwachster Abschnitt,
1 H B B ihre unsicherste Kreuzung




Freizeitveloverkehr

 Velofahren ist das Ziel!

e Ohne Attraktivitat wirde die
Velofahrt nicht gemacht werden

* Sicherheit und Attraktivitat
stehen an erster Stelle

* Direktheit ist weniger wichtig

Coherence
Comfort



Eigen fietsinfrastructuur
aanwezig

8 - 80 jaar
tot 15 kilometer
40% fietspotentie

De fietser heeft een eigen
plek op de rijbaan

18 - 48 jaar

tot 5 kilometer

20% fietspotentie

De fietser deelt de weg
met de andere gebruikers
18 - 28 jaar

tot 3 kilometer

4% fietspotentie

Anzahl Velofahrender —

WOLLEN
MAN LIEBT DAS
VELOFAHREN

KONNEN

MAN IST GUT IN
DER LAGE, VELO
ZU FAHREN

WAGEN
MAN TRAUT SICH,
VELO ZU FAHREN

=t =

Distanz, die mit dem Velo zurick gelegt wird —






Doorfietsrouten




Angestrebtes Profil




Bis 7.5 km grosstes Potential

F_________________

I [
[ 5 ® I
I x - . I
I x Figure 8: Share for tfansport modes per distance class
[
[
[
[
[
[
[
[
| 0.1-0.5 05-10 10-2.5 25-37 37-50 50-75 7.5-10 10-15 15 - 20 20-30 30 - 40 40 - 50 50+
NN I I B B S DS DS DS B B B e e mew mew e el
B Walking M Bus, tram, metro = Car
B Bicycle Train I Other

Source: Netherlands Travel Survey (OviN) 2017
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RijnWaalpad (Rhein-Waal-Pfad) =




RijnWaalpad (Rhein-Waal-Pfad) =




RijnWaalpad (Rhein-Waal-Pfad) =




5 wichtige Aspekte

= QOrganisation
* Prozessmanagement
* Arbeitsgruppe
e Kommunikation
= Politische Entscheidungsfindung
= Abklarungen Raum und Verkehr
= Analyse
= Potentialabschatzung
= Routenplanung
= Massnahmenpaket
= Finanzierung
= Monitoring



Verbesserungen von Velorouten

. ..blijvers, fietst evenveel
...blijvers, fietst meer
B __blijvers, fietst meer, minderauto |
:. ...starters, voorheen auto
" ...starters, voorheen ander vervoermiddel

. ..starters, nieuwe reisroute

Figuur 1: Gebruikers verbeterde fietsroute
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Herzlichen Dank fir
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